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Der er alt for stor aldersforskel

mellem vort moderne fyringskrav og den danske
skorsten, som den dag i dag opfgres som pa
ruder konges tid.

Det er selvfglgelig tosset, men man ma trgste
sig med, at skorstensfejermester Reinholdt Chri-
stensen’s patentsystem ISOKZRN pa en halv
dag forandrer lgbesod, fyringsbesveer og
breendselsspild til den mest moderne og oko-
nomiske fyring.

Lofts- og hulmursisolering udfgres med de
bedste materialer.
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Uden Udbetaling

Som Tjenestemand kan De kebe Herre-

og Damekonfektion, Kjoler, Drenge- og

Pigetoj samt Lingeri og Strikvarer paa vor
populeere

10 Maaneders Familie-Konto

NORRE FARIMAGSGADE 68-70

Dekorative

PLASTIC-PLADER
Etronit-M

Laminat Plader (Melamin)

En ideel

Bordbeleegning

til moderne

Campingborde,

Kokkenborde, Veegbeklaedning

Instrument- i Rutebiler,

borde etc. Varevogne, Tog,
Skibe etc.
ferste
og ferende

danske Fabrikat

ELEKTRO-ISOLA

Afd. Il. Staldgaardsgade 15
Vejle . Telf. 3355

Fine gode billige mabler . . ..

Se vort store udvalg i nye og bedre brugte mgbler
til meget fordelagtige priser!

Konto oprettes Fredag abent til kl. 20

DEN GAMLE M@BELGARD

Gasvaerksvej 7-9 . VE 3358

HOVEDBANEGAARDENS
RESTAURANT

KOBENHAVN

Central 1232 F. L. Viltoft
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Afslutning pa lonforhandlingerne

Den for Dansk Lokomotivmands Forening ret vanskelige si-
tuation, der opstod i forbindelse med betzenkningen fra lgnnings-
kommissionen af 28. maj 1954, er nu afklaret med et resultat, der
er akcepteret af hovedbestyrelsen og formentlig ogsa vil blive
godtaget i medlemskredsen.

*

Under de forhandlinger der blev fgrt med Danske Statsbaners
administration efter kommissionens fremlaeggelse af forslag til
ny lgnramme, blev der opnéet enighed om den lgnmeessige pla-
cering af lokomotivfyrbgdere, elektrofgrere, depotledere og loko-
motivinstruktgrer, medens det ikke var muligt at na frem til et
forslag om placeringen af lokomotivigrerstillingen. Samtidig til-
tradte foreningen de fremlagte forslag til tjenestemandslovens
gvrige afsnit, og i virkeligheden var der kun dette enkelte pro-
blem, som skilte parterne. Det standpunkt, hovedbestyrelsen
havde taget, blev pa den fgrste ekstraordinzere kongres den 13.
april 1958 enstemmigt godkendt af repraesentanterne, og selvom
der pa kongressen blev fremsat mange bitre ord, gnskede man
ikke at opgive forhandlingerne, hvorfor det blev palagt hoved-
bestyrelsen at fgre disse videre.

Resultatet heraf blev et forslag af ret beskeden karakter, men
som alligevel pa det tidspunkt matte anses for antageligt, ikke
mindst ud fra den betragtning, at det ikke var muligt at na
leengere, inden kommissionen afgav beteenkning. Forslaget blev
da ogsa anerkendt pa den neestfglgende ekstraordinsere kongres
den 22. maj s.a., men skgnt der var enighed mellem de to for-
handlingsparter, blev forslaget ikke godkendt af lgnningskom-
missionen. Senere forhandlinger og mgde i folketingets lgnud-
valg bedrede ikke resultatet, og ved lovens vedtagelse i folke-
tinget i juni méaned stod spgrgsmalet om lokomotivfgrerstillin-
gen stadig uafklaret.

I det ar, der snart er forlgbet siden, har hovedbestyrelsen der-
for fortsat haft sagen til behandling og i tilslutning til norme-
ringsloven 1959/60 blev nyt forslag tilstillet Danske Statsbaner
med anmodning om en fornyet behandling i lgnningsradet og
folketinget.

Efter vor opfattelse med henvisning til, hvad vi igvrigt lige
siden 1946 havde fremfgrt, burde lokomotivfgrerstillingen side-
stilles med de kategorier, der efter kommissionens forslag blev
placeret i 15. lgnningsklasse. De gennemfgrte rationaliserings-
foranstaltninger med en fortsat udrangering af de mindre ma-
skintyper, den deraf fglgende togfremfgrelse alene med store
maskintyper eller enmandsbetjente, de stigende toghastigheder
og ggede togbelastninger har alt medvirket til en skeerpet ar-
bejdsintensitet for lokomotivfgreren. Nar hertil kommer lokomo-
tivtjenestens ofte ubehagelige og altid enerverende karakter med
pabegyndt og afsluttet tjeneste inden for alle dggnets timer og
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Ny udnyttelse af sol, vind
og varme kilder

I lgbet af de sidste to ar er der
sket betydelige fremskridt med hen-~
syn til udnyttelse af den energi, der
findes i solvarmen, vinden og varme
kilder, fastslds det i en FN-rapport
om nye energimuligheder.

De fremskridt, der er néet, hedder
det i rapporten, er resultaterne af en
indsats, som er gjort bade af stats-
lige institutioner, private firmaer og
organisationer verden over. Rappor-
ten gennemgar den udvikling, der er
sket pd energiudviklingsomradet, og
opstiller udkast til en dagsorden for
en kommende international konfe-
rence om nye energikilder.

Med hensyn til udnyttelse af sol-
energien hedder det, at nye opdagel-
ser og nye materialer har fremskyn-
det udviklingen, og at en rsekke lan-
de — bl.a. Frankrig, De forenede Sta-
ter, Sovjetunionen, Australien, Israel,
Italien og en del omrader i Afrika -
er langt fremme med Kkonstruktion
og anvendelse af sol-vandvarmere.
Rapporten regner med, at sol-kogere
vil kunne blive almindelige i sydlige
lande, hvor man er vant til at feer-
des ude — og at spise hovedmaltidet
i dagtimerne. Rapporten navner som
eksempel et sol-kgkken, som man
har eksperimenteret med i Sovjet-
unionen. Et siddant kgkken har vist
sig at kunne holdes i drift 250 dage
om aret i solrige egne, og man har
beregnet, at det er i stand til at spare
omkring 1000 kilowattimer.

Bl.a. i De forenede Stater, Japan,
Canada og Sydafrika har man ekspe-
rimenteret med huse, der opvarmes
— eller afkgles — ved hjelp af sol-
energi, og rapporien nsevner, at der
i De forenede Stater er opfgrt en
raekke solopvarmede huse. I Israel
har man ogsa fremstillet kgleskabe,
der drives ved solenergi.

I en raxkke lande er man langt
fremme med eksperimenter gaende
ud pa at anvende solenergien som
drivkraft i fabrikker.

Af seerlig betydning for vandfat-
tige egne er de fremskridt, der er
sket med hensyn til anvendelse af
solenergi til produktion af drikke-
vand. Adskillige mindre anleg til
destillering af hav- eller brakvand
er fornylig blevet opfgrt i Italien,
Fransk Afrika, De forenede Stater
og Australien. I flere lande har man
ogsd med held kunnet tage solener-
gien i brug ved saltproduktion.
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fordelingen af hviletiden mellem hjem og fremmede maskin-
depoter, burde lgnningskommissionen have akcepteret vort for-
slag.

Pa baggrund af adskillige drgftelser og med en stadig hen-
visning til, at den gruppe af lokomotivfgrere, som pa grund af
seerlige vilkar ved beszettelsen af stillinger i 15. lgnningsklasse
ved MY-driften, hvor der blandt andet stilledes seerlige krav til
alderen, og med henvisning til at netop den zldre styrke af loko-
motivigrerne hermed fik en uretfeerdig behandling, lykkedes det
sluttelig at f& sympati for et forslag om et honorar til disse af
vore medlemmer, uanset hvilken driftsform de er beskaeftiget
i inden for 12. lgnningsklasse.

Honorarordningen blev vedtaget i tilslutning til finansloven
og bygger i hovedprincippet pa, at lokomotivigrere i 12. lgn-
ningsklasse, som den 1. april 1958 var fyldt 55 ar, og som af dem
utilregnelig arsag ikke har kunnet opna avancement til 15. lgn-
ningsklasse, tildeles ved opndelsen af 63 ars alderen et honorar
pa 420 kr. arligt plus det seedvanlige procenttilleeg, der for tiden
med virkning fra 1. april 1959 udggr 115 procent. Det samlede
arlige belgb vil fra sidstnaevnte dato saledes udggre kr. 903,00
eller kr. 75,25 pr. maned.

De to ekstraordineere kongressers beslutning om leengst mu-
ligt at nd frem til et resultat ad forhandlingens vej er saledes
kronet med held, omend resultatet ligger i en noget anden ret-
ning, end den der var udgangspunktet, da drgftelserne om tjene-
stemandsloven stod pa. Vi har med det foreliggende imidlertid
fdet en lgsning af hovedproblemet: »en bedre gkonomisk vur-
dering af de eldre lokomotivigreres arbejde«, og selvom hono-
raret ikke er pensionsgivende, er det dog et betydelig fremskridt.

I det indeveerende finansar vil det komme til at omfatte et
antal lokomotivigrere pa cirka 200. Dette tal vil i de kommende
ar veere faldende eller stigende, alt efter aldersfordelingen og
hvorledes afgangen vil vaere. Denne kan jo ingen fastssette under
hensyn til, at den enkelte selv bestemmer, pa hvilket tidspunkt
han gnsker at fratraede efter den bestemmende graense for pen-
sionstildeling, ligesom sygdom m.v. kan ggre sin indflydelse.

P

Da det fra kongressens side blev overdraget hovedbestyrelsen
at treeffe den endelige afggrelse, safremt der efter hovedbesty-
relsens opfattelse kunne tilvejebringes et tilfredsstillende re-
sultat, har man i foreningens ledelse enstemmigt tiltradt denne
honorarordning, hvorom afggrelsen ikke kunne udseettes til den
ordineere kongres i slutningen af maj maned.

Honorarordningen far virkning fra 1. april d.a., og der vil i
den nzermeste fremtid blive fgrt forhandling med statsbanernes
administration om honorarernes tildeling. Det er vort hab, at vi
inden leenge kan tilendebringe dette arbejde, ligesom det er vort
héb, at fordelingen, som skal ske efter samme princip som for
opslagspladser, ikke skal fremkalde veesentlige uoverensstem-
melser mellem statsbanerne og foreningen.

Lange og ret besverlige forhandlinger er hermed tilende-
bragt, og vi anser hermed lgnforhandlingerne i forbindelse med
Ignningskommissionens arbejde som afsluttet.



Hvad bygger
de ostrigske
jernbaner?

X

I begyndelsen af forrige arhundre-
de, da den europeeiske industrialise-
ring rigtigt tog fart, tog ogsa jern-
banerne sin fgrste spaede begyndelse.
Det var dengang ikke til at forudse
den enorme betydning jernbanerne
skulle fa bade politisk, gkonomisk og
kulturelt. @strig hgrte til de lande,
der allerfgrst interesserede sig for
anleegning af jernbaner i stor male-
stok og i en tidligere artikel har det
veret navnt hvilket stort pionerar-
bejde de gstrigske baner har udfgrt
til gavn for senere tiders — og andre
landes — anlaeg. Til et af de felter,
hvor gstrigerne har gjort den stgrste
indsats, hgrer jernbanebygning over
alpestraekninger, der har skaffet ska-
berne udgdeligt ry.

Bygningen af disse hovedlinier af-
sluttedes i 1909 med straekningen
gennem Tauernbjergene - og be-
gyndte 80 ar tidligere, da den fg@rste
hestetrukne sporvej blev abnet for
trafikken mellem Linz og Budweis.
Finansieringen af anlaegningerne var
dels af privat art og dels med stats-
stgtte. De forskellige jernbaneselska-
ber skiftede ofte ejere, indtil de fleste
blev overtaget af den gstrigske stat.
Efter det gstrig-ungarske monarkis
sammenbrud havde det nye Ostrig et
jernbanenet, der ikke svarede til lan-
dets nye behov. Trafikkens tyngde-
punkt forskgd sig mere og mere mod
vest og de her anlagte straekninger
matte udbygges for at opfylde den
stigende trafik med forbindelse ud
over landets graenser.

I Igbet af et halvt arhundrede blev
Ostrig offer for to verdenskrige. Ef-
* ter den fgrste matte som naevnt hele
jernbanenettet ombygges og efter den

anden - hvor nettet blev naesten to-
talt gdelagt — matte der ofres milli-
oner af kroner pd genopbygningen.
Tusinder kilometer spor var gdelagt
— over hundrede broer 14 sammen-
styrtet i floderne og den stgrste del
af jernbanestationer og vaerksteds-
bygninger var ruiner. Dertil kom de
omfatiende reparationer af maskinel
og anlaeg, der ikke var blevet ordent-
ligt vedligeholdt under krigen.

De strengt bevogtede zone-graenser
i de fgrste ar efter krigens opher
besveerliggjorde en effektiiv opbyg-
ning. @strig stod overfor et nazesten
ulgseligt problem. Man manglede alt
- bade vaerktgj, materialer, penge og
mandskab. Men umiddelbart efter
krigshandlingernes ophdr gik man i
gang med arbejdet. Det fgrste matl
var at satte skinnelegemet og byg-
ningerne i en sddan stand, at trafik-
ken overhovedet kunne genoptages.
Godt 40 pct. af skinnestraekningerne
var ufarbare. 381 broer med en sam-

Den genopbyggede deemning efter katastrofen ved Werfen i 1947.

e

let leengde af over 15 km var gde-
lagt — deriblandt 5 af de 8 store broer
over Donau. I begyndelsen matte
man klare sig med ngd-broer inden
den egentlige ny-bygning kunne pa-
begyndes.

Det var forbavsende sa hurtigt tra-
fikken kunne genoptages pa de fleste
streekninger, men man matte hele ti-
den skele til udgifterne. Det var i
hgj grad ngdvendigt at satte teering
efter neering. Onskerne matte ind-
rettes efter mulighederne, da der slet
ikke fandtes gkonomisk baggrund for
de planer, man gerne si gennemfgrt.

Naesten ubemeaerket af den store
offentlighed fgrer de Ostrigske For-
bundsbaner en hardnakket kamp
mod de ¢gdelaeggende naturkreefter
for at kunne holde anlaeggene intak-
te. En vaesentlig del af disse gar gen-
nem bjergegne, hvor naesten enhver
arstid betyder farer. Den hgjest lig-
gende jernbanestation er i gvrigt St.

Genopbygning af Tullner-broen over Donau.
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Anton (Arlberg), der ligger 1303 m
over havet. De fem hgjestliggende
straekninger er Tauernbanen, Kar-
wendelbanen, streekningen over
Brenner, Arlbergbanen og endelig
straeekningen mellem L.eoben og Hief-
lau - der alle ligger mere end 1000
m over havet.

De gkonomiske omkostninger med
vedligeholdelse og fornyelser pa dis-
se strekninger er betydelige, men
falder maske ikke offentligheden sa
meget i ginene som f.eks. bygning af
banegarde o.l. En stor del af disse an-
leeg kan den rejsende simpelhen ik-
ke se, nar toget hurtigt passerer dem

~ nogle ligger mange hundrede me-

Isdannelser i Tauern-tunnellen.
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ter oppe ad bjergsiderne som tilfeel-
det er med lavine-beskyttelserne og

andre ligger si taet under banelege-
met, at de ikke kan ses fra togets
vinduer (beskyttelser imod floderne
eller opdeemninger).

Disse specielle anlaeg er efter deres
natur iseer udsatte for naturens an-
greb og ma derfor ustandseligt repa-
reres og fornyes. Pa seerligt udsatte
steder er det i arets forskellige peri-
oder ngdvendigt at have vagtmand-
skab som yderligere sikkerhed - og
enorme belgb ma ogsid anvendes til
plantning af skove pa bjergskranin-
gerne ned imod jernbanesporene.

Det er kun i tilfelde af stgrre
ulykker eller naturkatastrofer, at
man i almindelighed leegger marke
til denne seerlige gren af banernes
anlaegs- og vedligeholdelses-arbejder.

I efterkrigstiden er de Ostrigske
Forbundsbaner blevet hjemsggt af to
store naturkatastrofer.

1 1947 blev en bro pa strakningen
Salzburg — Bischofshofen g¢gdelagt pa
grund af en oversvgmmelse ved Wer-
fen - selv broens stalkonstruktion
blev revet med af strgmmen. Til at
istandseette skaden og inddemme
Salzach-floden brugtes over 3 milli-
oner kroner, og heraf matte banerne
selv betale knapt halvdelen. To ar
senere blev en oversvgmmelse pa
straekningen mellem Zell am See og
Krimml skyld i en meget langvarig
trafikafbrydelse, der ogsa kraevede
store pengebelgb til istandseettelse.

Sydsiden af Semmering-tunnellen til
venstre og til hgjre den nye tunnel.

Disse natur-begivenheder er af-
hengige af en raekke forskellige for-
hold som nedbgr, temperatur og tem-
peratursvingninger, bjergskraninger-
nes stejlhed, materialernes vejrbe-
standighed og meget andet. Det hgrer
ogsa til denne tjenestegrens opgaver
at beregne — og dermed afveerge —
ulykkerne. Trafiksikkerheden er ngje
afhengig af disse maends erfaring og
palidelighed.

En anden vigtig ting indenfor dette
omrade er vedligeholdelsen af selve
jernbane-legemet: tunneller, beskyt-
telsesmure, viadukter m.m. og disse
baneanlaeg udggr en stor del af det
samlede trafiknet. De 240 tunneller --
enkelt og dobbeltsporede — udggr en
streekning af 91 km eller lige sa langt
som fra Kgbenhavn til Slagelse. Selv-
om krigen gik nogenlunde umszrke-
ligt hen over tunnellerne, led de stor
skade under naturkraefterne. Udmu-
ringerne bliver gdelagte af forvitring
og rgg-gas fra lokomotiverne — ogsa
bjergets tryk gdeleegger murveerket,
og det gennemsivende vand opldgser
mgrtelen i fugerne. At holde vandet
borte fra tunnellernes murverk er en
serlig kreevende opgave. I Tauern-
tunnellen matte f.eks. en stor del
murvaerk udskiftes, fordi vandmas-
ser fra en bjergbaek brgd ind i tun-
nellen og fgrte til store isdannelser, ~
det samme har gjort sig geeldende
pa Semmeringsstrakningen.

Ikke mindre vigtigt er det at holde
vandet borte pa straekninger, hvor



Maskindepot under bygning til el-lo-
komotiver.

der kgrer elektriske tog, da vand-
dannelser og isning af kgreledning og
spor kan betyde livsfare for passage-
rer og personale.

En del af Ostrigs jernbanestraek-
ninger er over hundrede ar gamle, og
ofte er det umuligt at ngjes med ved-
ligeholdelse og reparation, — murveer-
ket ma simpelthen skiftes ud.

Fra 1949 til 1952 matte et af de
stgrste bygningsvaerker - Semme-
ringtunnellen - Den
hundrede ar gamle neesten 1,5 km

helt fornyes.

lange tunnel var i de senere ar blevet
sa gdelagt af vandets gennemtraen-
gen, at murverket truede med at
styrte sammen over togene. Fgrst af-
stivede man en straekning pa 240 m,
men det viste sig snart, at det var
ngdvendigt at reparere hele tunnel-
len. I 1949 begyndte man derfor byg-
ningen af en helt ny en-sporet tun-
nel ved siden af den gamle, og straks
efter den var ferdigbygget, begyndte
man genopbygningen af den gamle
som enkeltsporet i stedet for de op-
rindelige to spor. Med den forestaen-
de elektrificering af Semmeringba-
nen var det rent teknisk mere for-
malstjenligt med enkelt spor.

I familie med tunnellerne er ogsa
de sakaldte lavine-gallerier. Det er
de overbygninger over sporene, som
findes pa steder, der er serligt ud-
satte for lavineskred fra bjergene —
og her er tale om bade sne- og sten-
laviner, der er saerligt farlige i tp-
bruds-tiden. En af de stgrste vanske-

ligheder ved arbejder pa disse galle-
rier er, at de skal gennemfgres uden
afbrydelser af togtrafikken.

Et mere hjemligt begreb er stgtte-
mure — 0gsa her kraeves et stort ved-

ligeholdelsesarbejde. De Ostrigske
Forbundsbaner har et utal af disse
mure — med en gennemsnitshgjde pa
5 m ville de sammenlagt na fra Wien
til Salzburg (310 km). Disse mure
ligger jo ogsa direkte til sporene, og
herved besvearligggres arbejdet lige-
som for lavine-galleriernes vedkom-
mende.

Af hensyn til de steerke strgmme i
floderne og de mangfoldige bjerg-
baekke ma banelegemet sikres utal-
lige steder, da disse vandkrafter hg-
rer til de alvorligste trusler mod
jernbanetrafikken. Vedligeholdelsen
af disse anleeg ma banerne selv be-
tale — og det drejer sig om sammen-
lagt 296 km. Og til alle disse forskel-
lige anlaeg hgrer ogsa de almindelige
vej-overskearinger, tilkgrsler m.m.,
der sammenlagt udggr 600 km.

Neest efter tunnellerne er broerne
Forbundsbanernes dyreste bygnings-
veerker. Pa grund af deres strategiske
betydning, blev et utal af broer gde-
lagt under krigen — og det har kostet
bade sved, blod og penge at bringe
orden i det virvar, krigen efterlod pa
dette felt. Stgrstedelen af det egent-
lig broarbejde er nu afsluttet, men
der e r stadig mange forhold, der ggr
sig geeldende, fgr alt igen er normalt.
Ogsa her havde man store gkonomi-

ske og materialemassige problemer
at slas med. Den rekkefglge, broerne
blev repareret i, var afheengig af
bade trafikale og erhvervsmaessige
forhold. Genopbygningen af de fem
Donau-broer var seerlig vigtig, og
allerede i 1948 var de tre af dem feer-
digbyggede.

Broarbejderne i den sydlige del af
Ostrig og Tyrol vil veere mange dan-
ske @strigs-rejsende bekendte - i det
store og hele er disse arbejder fuld-
fgrt, da disse linier skrives.

De Ostrigske Forbundsbaner rader
over 5.444 jernbanebroer og viaduk-
ter, og heraf har 126 en speendvidde
pa mere end 50 m. Af det samlede
antal broer er 3.599 stal-broer med
en samlet vaegt pa 140.500 tons. Re-
sten er sten- eller betonbroer og via-
dukter tilsammen har en
leengde pa 115 km (leengere end Kg-
benhavn-Korsgr). Jernbanernes tek-

samlet

niske sikkerhedstjeneste rader over
midler — deriblandt en elektrisk an-
ordning med Oscillograf — til at kon-
trollere broernes baereevne og der-
igennem sgrge for den stgrst mulige
sikkerhed for trafikken.

Foruden alle de her navnte for-
hold, er der mange andre af ligesa
vital betydning for de @strigske For-
bundsbaner, men der bliver her mere
tale om ting, der er almindelige ogsa
for andre landes jernbanedrift, og
derfor ma betegnes som bedre kendte
af et dansk leeser-publikum.

Jgrgen Petersen.
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Samarbejdsudvalg

Foranlediget af artiklen under
Medlemskredsen i Dansk Lokomotiv
Tidende nr. 7 skal jeg her give et
indtryk af nogle samarbejdsudvalgs-
konferencer, som A.O.F. her i Korsgr
har afholdt i vinteren 1958/59 i sam-
arbejde med Arbejdsgiverforeningen,
Foreningen af arbejdsledere og Ar-
bejdernes Fellesorganisation. Det far
mig til at teenke pa, om ikke Dansk
Lokomotivmands Forening skulle
prgve at laegge op til et kursus af
lignende art, med deltagere fra ad-
ministrationen og vore tillidsmend,
mon der ikke er stof og leerdom i
dette emne til gavn for begge parter.
Konferencerne var tilrettelagt over
fem aftener med 31 deltagere.

Den fgrste aften havde emnet
» Abenhedsprincippets betydning for
samarbejdet« med tre indledere:
Overingenigr Henning Biilow, Hel-
singgr Skibsveerft, forretningsfgrer
Age Rasmussen, foreningen af Ar-
bejdsledere i Danmark, og sekretaer
Thomas Nielsen, De samvirkende
Fagforbund. Der var almindelig enig-
hed pd mgdet om samarbejdsudval-
genes betydning, men man erkendte
eerligt, at det kun er fa steder disse
udvalg arbejder tilfredsstillende, me-
dens de oftest er uden betydning,
hvor de eksisterer, fordi parterne
ikke mgder hinanden med forngden
tillid. Diskussionens hovedresultat
var en konstatering af, at gammel og
velbegrundet mistillid langtfra er
bortvejret. Méalet for alle parter om-
kring samarbejdsudvalgenes for-
handlingsborde ma vere at have til-
lid til hinanden - og have grund til
at nzere denne tillid. Henning Bii-
low var fuldtud tilhsenger af &ben-
heds- og samarbejdsprincippet. Ar-
bejderens interesse gges, nar
ved, hvad der foregadr i hans virk-
somhed — men bl.a. konkurrencehen-
syn setter undertiden i fgrste om-

han

gang greenser for, hvor &abenhjertig
man kan veere i gkonomisk spgrgs-
mal, men ordrer bgr begrundes,
modforslag modtages og helst anven-
des. Informationer fra ledelsen ma
ikke have karakter af propaganda.
Age Rasmussen gnskede jevnbyrdig-
hed i arbejdsforhold, og arbejdsgi-
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verne bgr ineressere sig mere for
arbejderne end for aktionarerne.
Arbejderen er mere solidarisk med
sin virksomhed, nar han virkelig ved
besked om dens forhold. Tryghed pa
arbejdspladsen er en forudseetning
for virkeligt samarbejde.

Thomas Nielsen erkendte, at der
kunne vare graenser for dbenhed om
gkonomiske forhold, men hvor arbej-
derne er blevet snydt, breder misti!-
liden sig — ogsa til folk hos helt regu-
leere arbejdsgivere. Det er heldigvis
erkendt inden for arbejdsgiverside.
Arbejdernes interesse for gkonomien
kommer fgrst, nar det gar en afdeling
skidt, men 5-gren mere i timen ma
ikke veere alfa og omega, vigtigere
er konkurrenceevnen pa verdens-
markedet, ndr 40-45 pct. af industri-
en eksporterer.

Under den efterfglgende debat kom
det til orde, at der de fleste steder
var nogen utilfredshed med samar-
bejdsudvalgene. Ofte stilles de over
for fuldbyrdede kendsgerninger, og
indvendinger affejedes med, at det
ikke kan vere anderledes. Det frem-
hevedes, at det var afggrende, om
arbejderen betragtedes som medar-
bejder i virksomheden eller blot et
udbytteobjekt. I sidste fald var basis
for samarbejde bortfaldet. Fra Age
Rasmussens side fremhsevedes, at
mange problemer i et arbejdsforhold
fik lov til at vokse, fordi de ikke blev
ordnet straks, de opstod. De tre ind-
ledere afrundede herefter diskussio-
og her sagde Thomas Niel-
sen bl.a.: — Samarbejde kan ikke ved-
tages, men ma veere et udslag af en
malsetning pad den enkelte arbejds-
plads. Mistillid udryddes kun ved
feelles malsetning og under si stor
abenhed som over hovedet muligt.

Anden mgdeaften havde emnet:
»Sundheds- og sikkerhedsproblemer
pa arbejdspladsen«, hvor vi havde
fabrikinspektgr fru Wilfred Jensen
som taler. Fruen indledte med at pa-
pege den meget vaesentlige udvidelse,
den nye arbejderbeskyttelseslov in-
debzerer. Hun gennemgik en rakke

nen,

serlige vigtige bestemmelser og un-
derstregede den pligt, arbejdsgiveren
eller dennes repreesentant har til at

instruere arbejderen, der betjener en
darlig maskine eller udfgrer et farligt
arbejde. Arbejderen selv er dog ikke
fritaget for ansvar, hvilket taleren
illustrerede med eksempler. De sik-
kerhedsforholdsregler, som kan treef-
fes med forhdndenvaerende materiale,
skal treffes. Fabrikinspektgren gen-
nemgik velferdsbestemmelserne og
nzvnte, hvorledes vanskeligheder pa
en fabrik blev tilskrevet darlig be-
lysning, men efter at arbejdstilsynets
lege havde undersggt sagen, viste det
sig, at 51 pct. af arbejderne traengte
til briller. 93 pct. fulgte laegens rad
og anskaffede briller.

Fru Wilfred Jensen slog et steerkt
slag for lyse og glade farver pa ar-
bejdspladserne. Erfaringerne viste, at
ren- og vedligeholdelse af lokaler og
maskiner er langt bedre, nar fabrik-
ken giver dem et tiltalende udseende.
Det er, som om det forpligter arbej-
derne. Smudsige lokaler og umalede
maskiner virker slgvende. Overalt
hvor der foreligger et faremoment,
skal der afmerkes med gult. Brand-
materiel maerkes rgdt, sanitetsmate-
riel med grgnt. Fruen ofrede en del
bemerkninger pa arbejdsstillinger.
Stole skal kunne indstilles efter bru-
gerens hgjde, drgjde og behov. Be-
tydningen af hensigtsmaessig belys-
ning naevntes som noget vaesentligt.
Til sidst blev bestemmelserne for
valg af sikkerhedsrepraesentanter og
sikkerhedstjeneste gennemgéet i sto-
re trek, og der anvistes opgaver at
begynde med, og fru Wilfred Jensen
understregede steerkt, at man ved et-
hvert sikkerhedsmaessigt problem péa
arbejdspladsen burde rette henven-
delse til fabrikinspektgren.

Fabrikinspektgrens indleeg gav ikke
anledning til den helt store debat,
idet flertallet af arbejdere i Korsor
anser deres arbejdspladser for no-
genlunde sikre.

Tredie mgdeaften havde emnet
»Produktivitetens betydning for den
enkelte virksomhed«, og det blev en
meget billedrig og vidtspsendende
redeggrelse, aftenens indleder, drifts-
ingenigr Ole Engberg, Atlas, frem-
satte. Taleren beskaeftigede sig i ud-
strakt grad med forudseetningerne
for samarbejde, for netop i dette sa
han det vaesentlige for en gget pro-
duktivitet og afssetningsmuligheder.



Samarbejdet omfatter 6 grupper, og
ingen af disse ma kraenkes, hvis man
gnsker fremgang for den virksomhed,
man tilhgrer. Grupperne er: Arbej-
dere, arbejdsledere, topledelsen, ak-
tionerer, handelsled og forbrugere.
Driftsingenigr Engberg gjorde derpa
rede for den handelspolitiske bag-
grund for det fra alle sider rejste
krav om gget produktivitet. Europa
er produktionsmeessigt ved at komme
i klemme mellem Rusland pa den ene
og USA pa den anden side med deres
enorme hjemmemarkeder, som dan-
ner et solidt produktionsgrundlag.
Ved de seks landes handelssamarbej-
de sgges skabt en modveegt. Sa lille
Danmark er, skal vi herhjemme vae-
re meget dygtige for ikke at sakke
agterud — men pa den anden side har
vi en styrke i vor beskedne stgrrelse,
idet den giver os bedre muligheder
for at tilpasse os omskiftelserne i de
industrielle krav. Vore chancer lig-
ger pa specialartiklernes omrade,
f.eks. mgbler, hvor man ved at img-
dekomme et krav om ekstraordinzer
forarbejdning og kvalitet ikke behg-
ver at ski#enke den eventuelt dyrere
fremstillingspris stgrre opmeerksom-
hed. En forbrugsvare af serlig god
kvalitet vil altid veere efterspurgt.
Men under specialiseringen bliver
den enkelte afhaengig, ikke alene af
egen, men ogsa af sidemandens ind-
sats, og et udstrakt samarbejde er
ngdvendigt, det bliver imidlertid
kun muligt, hvis den enkelte kan se
sin fulde fordel i samarbejdets mal.
Vokser den virksomhed, man er til-
knyttet ikke, ser man sine mulighe-
der beskaret og trygheden for be-
skaeftigelse forsvinder. Derfor er det
et felles mal, at virksomheden vok-
ser — og det er mal, alle 6 grupper
kan respektere. Men der ma ske en
afbalancering, si vaeksten ikke sker
pa bekostning af en af grupperne,
for det kan fgre til arbejdskampe,
til at ledelsen flygter, handelsledde-
ne boykotter produkterne, eller kun-
derne mister interessen for dem. Ole
Engberg vendte sig til slut mod sam-
arbejdsudvalgenes betydning, og han
hevdede ~ sikkert med rette - at
problemerne ikke skal gemmes til
samarbejdsudvalgenes kvartalsvise
mgder, men skal diskuteres forinden
i alle interesserede led. Nar man mg-

des, skal synspunkterne ligge klar.
Udvalgsmgderne skal vaere en status
over fortiden og en orientering om
fremtiden. Det skinnede igennem i
den efterfglgende debat, at de fleste
arbejdere fgler det, som om det er
dem, der skal betale rationaliserin-
gens pris, bl.a. udtalte en, at nar ar-
bejderne skulle kompencere den kor-
tere arbejdstid med stgrre produk-
tion, kunne det blive sddan, at man
kun ville bruge sin leengere fritid
til at eergre sig i. Efter at have be-
rgmmet den oplysningsvirksomhed,
A.O.F. udfolder, svarede Ole Eng-
berg og navnte betydningen af drgif-
telser, straks et problem opstod -
ogsd nar problemet var rationalise-
ring. Alle fgler sig snydt, men vi ma
slippe vor vanetenkning i sd hen-
seende. Nar der investeres, skabes
der automatisk mere beskaftigelse.
Fjerde aften havde to indledere
nemlig kontorchef Jgrgen Jensen, in-
dustrirddet og sekreteer Henrik He:e,
Arbejderbevagelsens Erhvervsrad og
aftenens emne var »Fallesmarkedet
og Dansk Industri«. Kontorchef Jgr-
gen Jensen redegjorde i sit indlzeg
for industriens vakst som hoved-
hverv og for den ggede interesse for
industriprodukter. En trediedel af
produktionen skal eksporteres, for at
levefoden kan opretholdes, og et fael-
lesmarked vil ggre afszetning lettere,
men ogsa medfgre, at greenserne ab-
nes for andre landes industrielle
frembringelser. Selv om vi mangler
rastoffer, har vi goder som veloplyst
befolkning og godt uddannede arbej-
dere at bygge industri pa. Det er be-
regnet, at et faellesmarked vil skabe
alvorlig eksistenskamp for 40 pct. af
vore industrier og eventuelt ledighed
for 125.000 industriarbejdere. Kan vi
omstille os fra et hjemmemarked pa
4 til et nordisk pa 20 eller et euro-
paisk pa 250 mill., bliver faren min-
dre, ligesd hvis man kaster sig over
specialartikler som kunst og smags-
bestemte varer og tillige koncentrerer
sig om f& bestemte opgaver. Fremti-
den vil kreseve stgrre bevagelighed
pa arbejdsmarkedet, gget salgstek-
nik, agtpagivenhed over for viden-
skabens resultater og vilje til at ud-
nytte den samt gget produktivitet. Et
intensivt samarbejde i alle led vil og-
sa blive kraevet. Man flygter ikke fra

vanskelighederne ved at holde sig
udenfor et kommende feellesmarked,
fastslog Jgrgen Jensen afsluttende,
for man oplever da alle ubehagelig-
hederne, men ingen af fordelene.
Sekreteer Henrik Heie navnte, at
medens 40 pct. af Danmarks indu-
strier kommer i farezonen, vil 45 pct.
f& mulighed for udvikling. Det geel-
der bl.a. damekonfektions-, trikota-
ge- og mgbelindustrien samt den del
af jernindustrien, der
motorer, arbejdsmaskiner og land-
brugsredskaber. Til at imgdega de
vanskeligheder, der ligger forude,
tjener bl.a. egnsudviklingsloven, ny
skolelov og oprettelse af centrer for
videregidende teknik og uddannelse.
Heie pegede ogsa pa den betydning,
stor bevaegelighed pa arbejdsmarke-
det ville f& og naevnte i denne forbin-
delse, at »De Seks« til stgtte for be-
veegeligheden havde oprettet et feel-
les socialfond, der afholdt udgifterne
ved omskoling og flytning og lgnne-
de arbejderne ved omlaegning af
virksomheder.— Det mé& ikke, fastslog

producerer

taleren, blive saledes, at en bestemt
del af befolkningen ved at g ledig
skal betale omkostningerne ved indu-
striens omstilling til faellesmarkedet.
Heie opfordrede slutteligen virksom-
hederne, bl.a. gennem &bne diskus-
sioner i samarbejdsudvalgene, til at
forberede sig pa& fremtiden. Dan-
mark vil komme ind i et faellesmar-
ked af den ene eller anden form.
Herefter udspandt der sig en livlig
diskussion, ikke mindst om fagbevee-
gelsens stilling under et kommende
fellesmarked. Flere deltagere ud-
trykte aengstelse for, at retten til at
tage arbejde inden for alle medlem-
mer af fellesmarkedet ville betyde
undergravning af sociallovgivning og
overenskomster. En sngstelse, som i
hvert fald Jgrgen Jensen fandt ube-
grundet, eftersom retten til at tage
arbejde indenfor faellesmarkedsom-
radet ikke betgd retten til, at et lands
overflgdige arbejdskraft pa lykke og
fromme kunne sla sig ned, hvor de
havde lyst. I gvrigt drejede diskus-
sionen sig om det nye begreb: Tek-
niske assistenter, som skal betinge en
mere rationel udnyttelse af de hgjest
uddannede teknikere. Der var her
enighed om, at betydeligere begyn-
dervanskeligheder ville opstd, men at
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der med et generationsskifte inden
for virksomhedsledelserne ville ske
en udjevning af vanskelighederne og
de tekniske assistenter finde ind pa
den naturlige plads i produktionen.
Den afsluttende samarbejdsudvalgs-
konference med sekreter i Arbejds-
giverforeningen Hans Thaning, Kd-
benhavn som gaest, blev ikke den
mindst interessante. Aftenens pro-
gram var problembehandling pa
grundlag af situationer vist pa billed-
band, og Hans Thaning forelagde pa
denne moderne made et situations-
spil skabt af det svenske »Personal-
administrative Radet« og i Danmark
formidlet af Handelsministertets Pro-
duktivitetsudvalg. — Den forelagte si-
tuation var kort fortalt den, at en ar-
bejder klagede over en uanvendelig
transportvogn. Forelagt pa rette sted

ved at blive for gammel — og sagen
forebragtes 1 samarbejdsudvalget,
hvor direktgren henviste sagen til
den instans, som havde dispositions-
det foreliggende tilfeelde,
men hvorfra sagen tidligere var af-
vist under henvisning til arbejderens
alder. Konferencens deltagere havde
sa lejlighed til at kommentere sagen
og give udtryk for deres opfattelse
af, hvorledes klagens korrekte gang
burde havde veret, og hvordan sa-
gen burde have varet behandlet af
virksomhedsledelsen. Der var enig-
hed om, at tonen og samarbejdsviljen
i nogen grad var afggrende for, hvor-
dan sagen skulle gribes an i de en-
kelte faser — men hovedretningslinien
matte veere, at klager skal fglge,
hvad man i militersproget kalder
»kommandovejen«, og at ordrer skal

retten i

der er impliceret, skal underrettes
samtidig. Er samarbejdet i en virk-
somhed szrlig godt, kan systemet
simplificeres, sa de faerrest mulige
indblandes i sagen — er samarbejdet
derimod »vanskeligte, ma systemet
med »kommandovej« fglges pinligt.
Nu er et saddant situationsspil van-
skeligt at beskrive, idet der ikke er
nogen egentlig lgsning, men det er
heller ikke meningen, da man her
skal lere af de forskellige udsagn,
deltagerne fremkommer med, men i
gvrigt en meget interessant form for
undervisning.

Ja, saledes har vi i A.O.F.s
Korsgr afd. afholdt fem samarbejds-
udvalgskonferencer, og det kom til
udtryk pa den sidste og afsluttende
aften, at interessen for disse kursus
havde veeret sa stor, at vi fortseetter

afvistes klagen med, at brugeren var

folge samme vej, idet sideordnede,

naeste vinter. Erik Jensen.

»Glastoge 1 Alperne

God ide praktiseres af jernbanedirektionen i
Miinchen.

Sydtyskland med de bayerske Alper har mange
skgnne panoramaer, og jernbanedirektionen i Miin-
chen har faet den ide at bygge serlige udsigtstog,
for at give turisterne de bedste muligheder for at
se sig om under kgrslen.

De specielt byggede tog, hvoraf man nu har tre,
kaldes meget a propos »Glaserner Zug« — glastoget
— fordi der ogsé i dets tag findes store vinduer, s
man kan kigge til vejrs og beundre bjerglandska-
berne. Glastoget er el-drevet og seerligt affjedret
til rolig kgrsel. Det har i to afdelinger plads til ca.
80 rejsende. Indgangen foregdr i vognens midte,
hvor der er hydrauliske klapdgre og en lille forhgj-
ning, som rummer radioanlaeg, pladespiller og mi-
krofon, sa de rejsende ikke alene kan underholdes
med musik under turen, men ogsé blive holdt ori-
enteret om sevaerdigheder, man kgrer forbi. Glas-
togene udgér fra Miinchen, og pa den fgrste del af

rejsen syd pd hgrer man sydbayersk folkemusik
og sang, og pa den anden side af greensen aflgser
Tyroler-musikken.

Det fgrste glastog blev gdelagt og braendte un-
der krigen ved et bombeangreb pd& Minchens ho-
vedbanegard. Senere, da turismen begyndte at tage
et stort opsving, byggede jernbanerne et par nye
glastog, som har opnéet en overordentlig stor po-
pularitet.

Ved sommerkdgreplanens ikrafttreeden er der
lagt en seerlig plan for glastogenes udflugtsture i
Alperne, og man vil kunne vealge mellem hel- og
halvdagsrejser til en raekke steder, bl.a. Salzburg,
Zell am See og videre rundt i Tyrol til Innsbruck
og tilbage over Mittenwald, Garmisch-Partenkir-
chen til Miinchen. Priserne for disse udflugter er
serdeles rimelige, og man far mange dejlige ind-
tryk med hjem, hvilket ogsa var tilfeldet for

Spor-hunden.

GM-lokomotiver

Diesellokomotiver af General Motors konstruk-
tion vinder stedse stgrre indpas pd Europas jern-
baner. Ikke alene kgrer de herhjemme som MY’er,
men ogsd i Sverige, Norge, England, Tyskland og
Frankrig, og nu har @strigs Forbundsbaner hos
Henschel i Kassel bestilt 10 dieselelektriske loko-
motiver af samme type, hvor de bygges pa licens.
De bliver fire-akslede, pa 1425 hk eller det samme
som den serie MX-dieselelektriske lokomotiver,
DSB nyligt bestilte hos Nydquist & Holm i Troll-
hidttan. De gstrigske lokomotiver far ligeledes fg-
rerhus i begge ender og vejer 72 ton i tjenstfeerdig
stand. Den maksimale hastighed bliver 100 km/t,
lokomotivets leengde over bufferne 17,7 m og hgjde
fire meter. Der er plads til 2.000 liter braendstof og
1.800 liter vand til kgkkenbrug.



Alger
fremtidens neeringsmiddel

Et middel mod verdenshungersngden.

Verdens befolkning formerer sig som bekendt
med lavineagtig hast, og ernaringsspecialisterne i
alle lande ser med bekymring den dag imgde, da
der ikke laenger er fgde nok i verden til befolk-
ningen. Nogle sagkyndige erklerer, at denne dag
vil indtraeffe allerede i 1960. For adskillige folke-
slag i de underudviklede lande er den forlengst
indtruffet.

Forskerne har derfor leenge veeret pa udkig efter
nye neringsmidler. FN og FAO’s sagkyndige har
iseer henvendt opmaerksomheden pa de smadyr, der
findes i havet — det sdkaldte »Plankton«. Dette be-
star af uendelige mangder af ganske sméa levende
vaesener, der svgmmer rundt i havet. De tjener til
fgde for mange af havets stgrre dyr, der filtrerer
dem ud af vandet og beholder filtratet i munden.
Plankton bestédr bl.a. af alger, der er seerlig veerdi-
fulde.

Algerne er usynlige.

De alger, der har veret fremdraget som nogle
af de vigtigste til dette formal, er Chlorella-algerne,
der har mange glimrende egenskaber, men er sa
sma, at der kan anbringes 5000 af dem i et knappe-
nélshoved. De formerer sig imidlertid med rasende
hast. Disse alger ejer alt, hvad mennesket behgver
til sin erneering: AZggehvide, fedtstoffer, kulhydra-
ter, A- og B-vitaminer m.m. Desuden har de den
sjeldne evne, at de ved hjeelp af deres klorofyl i
forbindelse med sollyset kan omdanne verdifulde
uorganiske stoffer, f.eks. kvalstof, kulsyre og fos-
fater til organiske stoffer, f.eks. aeggehvide, fedt-
stoffer, vitaminer o.s.v.

Man kan bedst erkende den betydning, som
Chlorella-algerne kan fa i verdens fgdemiddel-hus-
holdning, hvis man sammenligner dem med soja-
bgnnerne, der hidtil har veeret bedste leverandgr af
seggehvidestoffer.

Tager vi et bestemt med sojabgnner dyrket
areal, yder dette — lad os sige — en halv tons agge-
hvide. Men hvis vi pd samme areal opstillede tanke,
hvori der dyrkedes Chlorella-alger, ville disse kun-
ne yde ca. 40 tons seggehvide samt 3 tons fedt!

Hvorledes man kan udvinde algerne?

Man har lenge vidst, at disse veerdifulde alger
var tilstede i uhyre maengder i havvandet, men det
store problem bestod i at udvinde dem af havet.
Thi ude i naturen bruges der ca. en halv million
liter vand til at producere Y Kkilo alger. Denne
proces matte altsd rationaliseres saledes, at man
konstruerede anlezeg, ,hvori alger pd mindst mulig
plads blev udsat for sollyset med stgrst mulig
overflade.

Et sddant anleeg findes allerede i det »ameri-
kanske Forskningsselskab Boston«, hvor man til
frembringelse af % kilo alger kun behgver 9 liter
vand.

Det bestar af to mandshgje glasrgr, der er sat
inden i hinanden, og hvis mellemrum, der kun ma-
ler nogle fa millimeter, er fyldt med vand. Ligesom
i et akvarium stiger der stadig en luftstrgm opad,
hvis store indhold af kulsyre — i forbindelse med
sollyset — bevirker en rekordagtig veekst af algerne.

Som naevnt formerer Chlorella-algerne sig ha-
stigt, og for at de ikke skal kveele hinanden, méa de
indhgstes, ndr de har naet deres staerkeste veekst.
Glasrgrene kontrolleres derfor af et elektrisk dgje,
som automatisk setter pumper igang, nar det grgn-
ne, tyktflydende indhold bliver for uklart. De feer-
dige alger suges nu ud og samtidig tilfgres der frisk
vand med nye alger.

Der var imidlertid endnu et lille problem, der
matte lgses ved konstruktionen af disse anlaeg, idet
algerne foruden lys, vand og luft tillige bruger jern
— tilmed i ganske bestemte mengder. Far de for
meget jern, forgiftes de. Men man har et moderne
kemisk stof, der hedder versen, som bl.a. kan fa
sxbe til at skumme i hdrdt vand. Dette stof arbej-
der som en regulator for algerne og sgrger for, at
de til stadighed kun far de ubetydelige maengder
jern, som de har brug for.

De dyrkede alger indeholder 50 pct. seggehvide-
stof. Men hvad koster det nye naeringsmiddel, og
kan det bruges til menneskefgde? Forelgbig er pri-
sen ca. 25 cents for % kilo chlorella. Men i lgbet af
kort tid vil man kunne nedbringe prisen til ca. 5 ct.,
og da vil der sikkert komme voldsom gang i den
kunstige dyrkning af alger. Kendte videnskabs-
mend har gjort indtreengende henstillinger til den
amerikanske regering med hensyn til at stgtte den
nye fgdemiddelindustri. Man regner derfor, at i
lgbet af nogle f& ar vil chlorella-algerne kunne kg-
bes i alverdens fgdemiddelforretninger.

Ganske vist er det grgnne, klabrige chlorella-
pulver forelgbig et fremragende kreaturfoder. Men
det kan med lethed omdannes til velsmagende men-
neskefgde. I hvert fald har forskerne i byen Palo
Alto i Californien fornylig preesenteret en raekke
indbudte gaester for et velsmagende maltid, besta-
ende af retter, som var sammensat af chlorella-
alger. Der var »kgd«, brgd og makaroni, og der af-
sluttedes med en dessert, bestdende af grgn is-
creme! — Maske skal man venne sig til de nye ret-
ter, fgr man lader dem indgéd som hovedbestanddel

i sine maltider.
S.

Kongressen

Opmearksomheden henledes p&, at navnene pa
repraesentanter, som skal deltage i foreningens ordi-
neere kongres 26.—28. maj d.a. i Forsamlingsbygnin-
gen, Rgmersgade 22, Kgbenhavn, ma vere forenin-
gens kontor i heende senest den 14. maj d.a.

Onsdag den 27. maj kl. 19,30 er der underhold-
ning med pafglgende bal for foreningens medlem-
reer. De, der gnsker at deltage i denne underhold-
ningsaften, kan rekvirere billetter a 2,00 kr. pa for-
eningens kontor.
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Arets kursus
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Sa naermere den tid sig atter, hvor vort smukke
feriehjem igen slar sine geestfrie dgre op, for den
utédlmodigt ventende skare af kolleger med familie,
der med laengsel ser den tid i mgde, hvor ferielivets
gleeder rigtig skal nydes under eget tag.

Som bekendt har feriehjemmet i den seneste
halve snes ar, udover sin egentlige opgave som lo-
komotivmandens paradis, ogsd dannet rammen om
en raekke vellykkede kursus pa en sddan made, at
hjemmet i de egentlige kursustider efterhdnden har
faet tilleegsnavnet »lokomotivmazendenes egen hgj-
skole«, et navn, der har vundet anerkendelse i vide
kredse udenfor vore egne rakker.

Der er noget symbolsk i denne vekselvirken
mellem ferieparadis og arbejdende hgjskole. Vore
gamle kammerater og kolleger lagde pad Rgsnaes
grunden til et fristed, hvor hverdagslivets treengs-
ler kunne komme pa afstand, og hvor man kunne
leere kammerater at kende fra andre egne af landet,
og med dem drgfte lidt om de feelles tjenstlige og
faglige problemer.

En ny tid og en ny generation er vokset frem,
siden feriehjemstanken blev en realitet, og med de
seerlige krav til viden og uddannelse, der i dag stil-
les til os alle, var vel intet mere naturligt, end at
sgge disse krav honoreret pa det sted, der i ganske
seerlig grad bar preg af lokomotivmandens sam-
menhold om organisationstanken og den idé om
feellesskabets styrke, der ligger bag.

Det er en ret anselig skare af tillidsmaend og
medlemmer, der efterhdnden har frekventeret vore
kursus, og dér hentet indtryk og impulser.

Landsoplysningsudvalget har ved neerveerende
forngjelsen at indbyde til kursus 1959. Der vil i ar
blive savel tillids- som medlemskursus, men under
hensyn til kongressen i maj maned, vil begge kur-
ser blive henlagt til september maned.

Tillidsmandskursus 1959

Kurset vil blive afholdt i ugen 7. til 14. septem-
ber med ankomst til feriehjemmet mandag den 7.
september og afrejse mandag den 14. september.

Program for kursus vil blive en gennemgang af
Ignningsloven 1958, og behandlingen heraf vil ske
savel gennem gruppearbejde, som gennem foredrag.
Kursus vil kunne betragtes som en viderfgrelse af
sidste ars kursus, og vil som sddan komme til at
beskaeftige sig med de problemer og fortolkninger,
der er opstédet siden lovens ikrafttraeden.

Som aftalt pa sidste ars kursus vil deltagere fra
dette kursus have fortrinsret pa kursus 1959. Det er
dog en betingelse, at man fortsat varetager en til-
lidspost indenfor de respektive afdelingsbestyrelser.
Da der saledes vil veere mulighed for, at ogsa andre
tillidsmeend vil kunne deltage, anbefaler vi alle in-
teresserede at anmelde deres deltagelse i kursus.

156

Ansggning om deltagelse skal tilsendes under-
tegnede senest 1. juni d.a. Ansggningen skal inde-
holde oplysning om fulde navn, stilling og ngjagtig
postadresse samt meddelelse om, hvilken tillidspost
der varetages indenfor afdelingsbestyrelsen. Ligele-
des bedes ansggningen péafgrt oplysning, om man
deltog i sidste ars kursus og i hvilken gruppe.

Medlemskursus 1959

Kurset vil blive afholdt i ugen 14. til 19. septem-
ber med ankomst til feriehjemmet mandag den 14.
september og afrejse lgrdag den 19. september.

Program for kursus vil, ligesom tilfaeldet er for
tillidsmandskursus, blive en behandling af proble-
merne indenfor den ny lgnningslov. Disse proble-
mer vil blive behandlet sdvel i gruppearbejde som
gennem foredrag.

Kurset kan sgges af alle DLFs medlemmer, og
der vil gennem en vekselvirken af gruppearbejde
og kammeratlig samveer blive lejlighed til at seette
sig neéermere ind i de bestemmelser, hvorefter vi
skal leve og virke i arene fremover.

Medlemskursus er endnu en forholdsvis ny insti-
tution indenfor vor organisation, men har du tidli-
gere prgvet at deltage i en studiekreds, og dér leert
den seerlige form for tilleering under kammeratlige
former at kende, da skulle du melde dig til dette
kursus. Her vil du finde studiekredsens allerbedste
kendetegn. Du vil videre treeffe kammerater og kol-
leger, du ikke har mulighed for at leere at kende
i din daglige tjeneste, og du vil sidst — men ikke
mindst — i den smukkest teenkelige ramme lzere at
skatte kammeratskabets virkelige glseder.

Ansggning om deltagelse sendes til undertegnede
senest den 1. juni d.4. Ansggningen skal indeholde
oplysning om navn, stilling og fuldstzendig post-
adresse. Har du deltaget i et tidligere kursus, da lad
os ogsa dette vide.

Skulle der melde sig flere deltagere, end der er
plads til pa kursus, vil den endelige udpegning ske
under hensyntagen til, at de forskellige afdelinger
bliver repraesenteret retfeerdigst muligt.

Det endelige program samt meddelelse om,hvem
der skal deltage i begge de nsevnte kurser, vil blive
bragt her i bladet, sédsnart resultatet foreligger. Del-
tagerne vil videre i god tid forud for kurserne,
modtage det trykte p rogram med deltagerforteg-
nelse samt meddelelse om, hvorledes man skal for-
holde sig ved ansggning om permission osv.

Deltagerne i tillidsmandskursus vil som seedvan-
lig kunne paregne 3. dages ekstraordinger tjeneste-
frihed samt et tilskud til betaling af permission fra
landsoplysningsudvalget, ligesom udvalget betaler
udgifterne under opholdet pé feriehjemmet.

Deltagerne i medlemskursus ma péregne at
skulle bruge 4 a 5 permissionsdage + fridag. Selve
opholdet pa feriehjemmet er frit, idet landsoplys-
ningsudvalget betaler de hermed forbundne udgif-
ter for samtlige deltagere.

Idet vi hdber pa god tilslutning, byder udvalget
velkommen til kurserne i 1959.

P.U. V.
J. V. Christiansen,
Ormslevvej 69, Viby J.
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I Palais des Nations ved Genfersgen i Schweiz
er der afholdt mange internationale konferencer.
De forenede Nationers Europakontor huses ogsa
her, hvor Folkeforbundet tidligere havde sit sade.
P& billedet ses facaden af bygningen med forsam-
lingssalen i Palais des Nations med sgen og alperne
i baggrunden.

Set gennem frontruden

12 euromepiske baner t tal.

Skinnelengder og antal rejsende.

I fglge en opggrelse fra 1958 havde tolv euro-
p=iske jernbanelande nedenstdende sporlaengder
med formindskelse eller forggelse angivet i paren-
tes, og desuden med de rejsendes antal i det f@rste
halvar.

Frankrigs statsbaner 39.600 km spor (0,0 pct.),
276,3 mill. rejsende (=- 0,3 pct.), Tyske Forbunds-
baner 30.983 km spor (0,0 pct.), 838,4 mill. rej-
sende (=- 3 pct.), Englands statsbaner 30.554 km
spor (=- 0,3 pct.), 529 mill. rejsende (= 0,5 pct.),
Italiens statsbaner 16.724 km spor (4 0,1 pct.),
186 mill. rejsende (— 1,1 pct.), Sveriges statsbaner
14.847 km spor (0,0 pct.), 45,2 mill. rejsende (= 5,8
pct.), Spaniens statsbaner 13.314 km spor (- 0,5
pct.), 55,8 mill. rejsende (-4 0,6 pct.), @strigs For-
bundsbaner 5.981 km spor (= 0,1 pct.), 48,4 mill.
rejsende, men denne opggrelse gar dog kun fra ja-
nuar til april méaned, og her har varet en frem-
gang i antallet pa ikke mindre end 2,6 pct., Bel-
giens statsbaner 4.946 km spor (- 0,1 pct.), 132,5
mill. rejsende, en fremgang pa 4,6 pct., som skyldes
verdensudstillingen i Bruxelles, Norges statsbaner
4.380 km spor (= 0,7 pct.), 20,9 mill. rejsende
(-~ 1,5 pct.), Hollands statsbaner 3.219 km spor
(0,1 pct.), 92,7 mill. rejsende (—=- 2,6 pct.), Schweiz’
Forbundsbaner — her er opggrelsen ligeledes fra
januar til april ifjor — 2.910 km spor (0,0 pct.),
77,5 mill. rejsende (- 4,1 pct.) og endelig Danske
Statsbaner 2.554 km spor (0,0 pct.), 56,3 mill. rej-
sende (- 4,5 pct.).

Brendselsforbrug ved DB.

I aret 1958 gik Tyske Forbundsbaners forbrug af
kul ned fra 9,1 til 8,1 millioner ton, mens forbru-
get af elstrgm efter den udvidede elektrificering af
driften steg fra 951 til 1200 mill. kw og af diesel-
olie fra 90.000 til 105.000 ton.

Rejsebureautjenesten.
Verdens ldste rejsebureau, Wagons-Lits/Cook,
som blev startet i 1911 af engleenderen Thomas
Cook, har nu 400 kontorer spredt over hele verden.

Ude af gje, ude af sind.

Imellem de 456.000 forskellige effekter der i
1957 blev glemt i Londons busser og undergrunds-
tog var, sd meerkeligt det lyder, et par helt nye
krykker, som ikke blev afhentet inden for de fore-
skrevne tre méaneder. I henhold til de herom gel-
dende bestemmelser blev de derefter solgt pa auk-
tion. Af paraplyer — som mange londonere vandrer
rundt med selv i tgrvejr — blev der samme ar glemt
73.000 og heraf blev kun afhentet cirka en tredie-
del. 82.000 par og 31.000 enkelte handsker blev
glemt, men dette er dog en betydelig nedgang sam-
menlignet med aret tidligere, hvor der blev ind-
leveret cirka 8.000 flere. London Transport.

Det var dengang — — —!

Efter herom fremsat gnske kan oplyses, at den
leerebog, der refereres til i artiklen: »Det var den-
gang — — —!« (DLT nr. 7/1959), er »Lokomotivkgr-
sel, en praktisk Haandbog for Lokomotivfgrere«,
skrevet af Michael Reynolds, lokomotivinspektgr i
London. Bogen er oversat af maskinmester ved
DSB, H. A. Rambusch, og den er trykt pa dansk i
1878.

Paskennelse

Generaldirektoratet har udtalt sin bedste tak og pa-
skgnnelse over for lokomotivfgrer P. V.M. Rasmussen,
Helgoland, i anledning af, at han den 24. januar 1959
udviste god konduite pa Herlev st. Der er udbetalt ham
en dusgr.

Jubilaeum

Lokomotivfgrer H.N. M. Hansen, Nastved, har den
25. maj 25 ars jubileeum.

Hvis ordsproget: »Kert barn har mange navne«
skulle veere rigtigt? s& mé& jubilaren veere et >kert
barn«. Hansen er kendt over hele Danmark med for-
skellige tilnavne som Tgnder og Helsinggr Hansen.

Jubilaren nyder ry for at kunne fa et lokomotiv til
at arbejde og er kendt inden for organisationen, som
en mand med mange meninger.

Afdeling 9 ¢gnsker til lykke med jubileet samt alt
godt for dig og din familie i fremtiden.

P:fa: V.
E.S.
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Opmeerksomhed frabedes
Al opmarksomhed ved mit jubileeum frabedes ven-
ligst.
H. Melohn,
elektrofgrer, Enghave.

Al opmaerksomhed ved mit jubilzeum frabedes ven-
ligst.
V. M. Christensen,
lokomotivfgrer, Gb.

Overgaet til stilling som lokomotivferer (12. lkl.)
efter ansggning pr. 1-5-59.
Elektrofgrer (12. 1kl.):
H. G. Angelsd, Enghave, i Enghave (som aflgser i Elek-
trokontrollen m.v.).

Forflyttelse efter ansggning pr. 1-5-59.
Lokomotivfyrbgderne:
B. V. Pedersen, Roskilde, til Alborg.
S. Jensen, Kgbenhavn Gb., til Alborg.

Afsked.
Lokomotivfgrer (15.1Kl.):
J.S. L. Aarslev, Padborg, er afskediget efter ansggning
pa grund af alder med pension (30-6-59).

Foreningen af pensionister ved DSB

Generalforsamling afholdes torsdag den 11. juni
1959 kl. 13,00 i Folkets Hus, Amaliegade, Arhus, med
fglgende dagsorden:

1. Generalforsamlingen &bnes.

Valg af ordstyrer, sekretzer og stemmetzellere.
Forhandlingsprotokol og beretning.

Regnskabet for aret 1. april 1958 til 31. marts 1959.
Indkomne forslag.

Forslag fra bestyrelsen.

N o e

Valg af 5 bestyrelsesmedlemmer, 4 fra Jylland og
1 fra Fyn med henholdsvis 4 og 2 suppleanter.

od

Valg af revisor og 2 suppleanter.
9. Eventuelt.
Bestyrelsen.

Husk

at sidste frist for indlevering af stof til bladet er 15 dage
fgr den dato, det blad udkommer, hvori stoffet gnskes
optaget. For bladet, der udkommer den 5. i méaneden,
ma vi sadledes have manuskripterne senest den 20. i
maneden fgr, og til bladet, der udkommer den 20., mé

det vere redaktionen i haende senest den 5. i maneden.
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Danske Jernbanemeends
Turistorganisation

Reise Omtrentlig pris
or. periode bestemmelsessted kr.
Rejser i Norden.
4 23/5-31/5 Bergen og de vestnorske fjorde 375
5 30/5-31/5 Week-end tur til Goteborg 65
6 24/6- 5/7 Nordkap 505
7 2/7-17/7  Svalbard 760
8 31/7-10/8 Vandretur i Lapland 120
9 15/8-24/8 Vandretur i Jotunheimen 245
10 22/8-29/8 Norges Vestlandsfjorde 400
11  4/9-14/9 Vandretur i Lapland (efterar) 160
Rejser i det sydlige udland.
50 2/6- 8/6 International turistsammenkomst
for jernbanefolk i Liege, Belgien 210
51 3/5- 9/5 Tulipanblomstring i Holland 265

Tysklandstur ad den romantiske
vej 375
International rejse i Belgien og
Holland, Bruxelles-Gent-Bruges

52 12/6-22/6

53 20/6-28/6

-Utrecht-Frisland 390
54 6/7-15/7 London og Skotland 4175
55 15/7-27/7 London og Irland, den grgnne ¢ 625
56 2/8-16/8 Bijergferie i @strig (Dienten) 325
57 9/8-22/8  Ostrig rundti: Salzburg-Wien—

Villach—-Grossglockner-Innsbruck 625
58 23/8- 3/9 Sydtysklands alper og sger:

Miinchen-Garmisch-Parten-

kirchen m. m. 385
59  2/9-19/9  Ostrig og Jugoslavien 900
60 4/9-22/9 Det skgnne Italien pa langs:

Lugano, Genova, Rom, Reggio,

Sorrento, Venezia 710
61 6/9-14/9 Vinhgstrejse til Rhinen:

Riidesheim og Heidelberg 360
62 6/9-19/9  Efterarstur til Rivieraen (Paris) 550
63 11/9-26/9  Solskinsgen Mallorca 750
64 8/9-23/9 Badeferie ved den ligurske

riviera: Genova-Sta Marguerita—

Firenze-Venezia 440
65 13/9-26/9 Klassisk Italien: Roma-Capri—

Firenze-Venezia 610
66 14/9-3/10 Spanien rundt m. Paris 970

67 24/9-10/10 Ophold i spanske jernbanemsznds
ferieby i Tarragona (Barcelona) 425
Portugal: Lissabon-Figueria da
Foz (badeby)-Coimbra-Porto

(m. ophold i Paris og Lourdes) 800

Det evige Hellas (Graekenland) 1015

63  6/9-26/9

69 2/10-22/10

70 5/8-15/8 Ferieophold i Schweiz: Montreux
—-Geneve-Bern og Luzern 350
71 22/11-12/12 Agypten, Faraoernes land:
Cairo-Luxor-Assuan-Suez
(via Italien) 1800

Detaljeret programhsefte over rejserne tilsendes
gerne pa anmodning.
Anmeldelse bedes indsendt til:
Danske Jernbanemeends Turistorganisation,
Bernstorffsgade 18 eller Sglvgade 40
Kgbenhavn V. Kgbenhavn K.



TV-ANTENNER

til alle kanaler.

Omhyggelig opsaetning pa loft eller tag,
prove uden forbindende.

SYDHAVNS ANTENNER
Eva 3967 U, ogsa i aften.

ALBANI PILSNER

NYBORG

RICHARD LEHN'’S EFTF.
1. KI. Herreekvipering TIf. Nyborg 68

WERNER HANSEN
Urmager og Guldsmed

Briller med Dobbeltglas
anbefales til Tienestebrug.
Deres Sygekasse giver Tilskud.

Bager - Papir - Musik

Bodtcher-Jensen
Kongegade. Nyborg. TIf.33

Telefon Humlebaek 713

Tegn forsikringer i
Statsbanepersonalets Brandforsikringsagentur
og Understottelsesforening af 1891

Lav praemie - uden gensidighed - kuiant erstatning

Tillidsmaend over hele landet — Alle arter forsikringer tegnes

Til daglig og Fest
>»BORGERFORENINGEN«
altid bedst

TIf. Nyborg 1313 H.Nicolaisen

HJ. MARTENS EFT.

v/ Peter Christensen
GULDSMED & GRAVOR
Nerregade 6, Nyborg, Tif. 369

C. Knackstedt m.nyborg 550

Spec.: Kranse, Buketter, Plan-
ter og Potte-Kultur. Direkte salg
fra Drivhus. Ingen Butiksleje -
derfor billigste Priser.

N. URBAN SORENSEN
SLAGTER
Altid 1.KI. Varer

NYBORG - TLF.111, 2 LIN.

Ligesda UUNDV ZRLIG
jernbanen er for trafiken er

Statsanstalten for Livsforsikring

Hovedkontor: Kampmannsgade 4, Kebenhavn V

Nyborg Ligkistemagasin
K. Jacobsen. Snedkermester

Besgrger alt vedr. Begravelse
el. Ligbrending. Grdl. 1897,

v| Slottet . TIf.171

ANDERSEN & KUDSK

Fotograf og Fotohandel
Kongegade 31 — TIf. Nyborg 1077

NORREGADES KIOSK

Nerregade 9 (Alfred Johansen) TIf. 261

Alt i
Dag- og Ugeblade, Tobak og Spiritus

A% C.F. Schalburg

VINGAARDEN | NYBORG
Grundlagt 7. juni 1817

Uniforms-skreedderi
malkonfektion
skreedderi

Sperg om vort ny
kontosystem.

I. B. Schilder

Neorregade 7. Kebenhavn K

Centralvarkstedernes
Marketenderi

Da Marketenderierne i Cen-
tralvaerkstedet og Remiserne
drives af Feellesorganisation
D.S.B. og Dansk Lokomotiv-
mandsforening, anbefaler vi
Benyttelsen af disse.
Driftsudvalget

Drewsen & Nellemann
NYBORG . TELF.25 og 189

Isenkram-, Stgbegods-, Glas-,
Porcel®n- og Udstyrsforretning

NYBORG DAMPVASKERI
OG TRI-RENSERI
Kemisk Tojrensning
Telefon 54

Forlang!

Carlsminde
ol og vand

*/s Kulimporten Dania

H. C. Andersens Boulevard 9, Kbhvn.
Central 3443

S P ry d s Slagtermester

Knudshovedvej 51
Telf. 1430 1 KI.sKod ogFlmsk

Windsor Norregade 20
Telf. 1811

Herre- og Drengeekvipering

Stengade 24 og 28
Tit. Helsinger 212004

4% RONDO RADIO Byens storste udvalg

i FIERNSYN

Regnfrakker

Aarhus Amtstidende

DE FORENEDE
KULIMPORTORER

c.an

HOLMENS KANAL 5

c.an

K@BENHAVN K
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FREDERICIA

KALUNDBORG

FREDERICIA KUL-KOMPAGNI 4/s
Loehr og Holmelund ]

=G ‘/\e{°“ \
e g8 |

..Vl s®iger varme \y

Slagtermester Bol‘ge Rasmussen
Kordilgade 10
Telefon 173
Privat 1243

Altid ferste Kl. Varer

Karlsbjerg Mejeri
TIf. Raklev 19

Lev. til Feriehjemmet

FREDERICIA KUL- OG BRANDEHANDEL #4
KUL- OG KOKS-IMPORT

IMPORT A Forhandler af Fredericia Gaskoks

CUUAADS OG KONTOR
VESTHAVNEN

Spis
Kalundborg Margarine
Th. Jergensen . Telf. 90

Daglig friskkarnet
Leverander til Feriehjemmet

M. H. Iversen

Mode- og Manufakturforretning
Kalundborg - TIf. 82

Leverander til Feriechjemmet

FREDERICIA Ekvipér Dem i
BRUGSFORENING | | | oNDON.MAGASINET
3 selvbetjeningsbutikker FREDERICIA

2 betjeningsbutikker

OTTO NIELSEN

Malermester
o

TIf. Kalundborg 447

Fiskehus Nr. 1
Viktor Nielsen
Tif. Kalundborg 659

Altid friske Torske- og Redspaatte-
filet'er samt Fiskefars.

Leverander til Feriehjemmet.

Bliv medlem - Indskud 2 kr.

Det bedste i

FJERNSYN OG RADIO
V. Petersen
Jyllandsgade 22, Fredericia
TIf. 1033

Teater Restauranten
TLF. 2500 FREDERICIA TLF, 2500

Byens nye, elegante madested

Murermester og Cementvarefabrikant

CHR. SCHR@DER

anbefaler sig med alt Murerarbejde,
Terrassoarbejde, Havefliser, Flag-
stangsfedder m. m.

TIf. Kalundborg 360

J. Kjeer Christensen
aut. installater
Kordilgade 4 . Telefon 520

Lev. til feriehjemmet

Feellesbageriet 45

Frederl(:la Me]erl Fredericia . TIf. 602

Gothersgade 14
Anbefaler sig med

Kab altid bred fra Fzllesbageriet
1. kl.s mejeriprodukter

KALUNDBORG
KULKOMPAGNI

Aktieselskab
Tlf. TRETTEN

Ougaard & Jensen
Danmarksgade 21 A
Fredericia
Telefon 332

Alt i herre- og drengetsj

o)LA BELLA<
blomster- og kranseforretning

befales de cerede medl
Gothersgade 15, Fredericia 598

v. Doris Ssrensen

Fineste
Kod, Fleesk, Paalaeg
Slagteriets Udsalg, Kordilgade 44

TIf. Kalundborg 161
Leverander til Feriehjemmet

BOGTRYKKERIET
Nerrebrogade 5, Fredericia
A. Petersen . TIf. 1014

L. A. sergensen, Lergravsvej 63

BOGTRYK

Telefon Asta 5002. Kebenhavn S

Alle Arter Tryksager til smaaPriser
Festsange - Telegrammer

Raklev Brugsforening
pr. Kalundborg
TIf. Raklev 21

Lev. til Feriehjemmet

A. M. JORGENSEN

Kleinsmed. Aut, Gas- og Vandmester
Centralvarme, Bad, WC, Pumpeanlag
Sct.Jergensbjerg 25
Tlf.Kalundborg 71

STRUER

»Keb det hos

Schow

lige | naerheden«

Frisorsalonen For Synet en Vinding,
Jyllandsgade 9 . Struer keb Brillen hos Sinding!
Guatas, Jemeen X STRUER . TIf. 119
AARHUS
Stort
Jensen & Nielsen Pl o
Kirkegaardsvej 1, Aarhus, TIf. 21379 { monumenter

Kul, Koks, Briketter
& Braendselsolier

IMPORTKOMPAGNIET %%

KALUNDBORG
Telf. *33 (Flere Ledn.)

Kalundborg

Feellesbageri

H. RASMUSSEN . Gartner

Gisselare
TIf. Kalundborg 594

Leverander til feriehjemmet

Viggo Hansen
Kystens Kebmandshandel
Sdr. Nyrup pr. Kalundborg

Telf. Raklev 43

Aarhus og Omegns Begravelsesforretning
Norregade 1
Telefon 35183 - Privat 67373

L. ELLING
Bog- og papirhandel
Kordilgade 17 Kalundborg TIf. 57

Leverander til feriehjemmet

S. Bendtsen & (o.s Eftf. Telefon
Skraderforretnin Aarhus 23720

E:rgdeﬁ g Ltveundor

konfektion Ryesgade 27, Aarhus til DSB

Uniformer af enhver art leveres

VARE M ESSEN
BUUR | \NUDSEN
Sengeudstyr, Gardiner, Hvidevarer
Kalundborg - TIf. 426

Beiers TAPET & FARVER

SKIBBROGADE 3, KALUNDBORG
TIf. 254

Leverander til Feriehjemmet

Blomsterforretningen FLORA
Chr. Jensen - Skibbrogade 53
Kalundborg ~ Telf, 285
Buketter . Kranse . Dekorationer . Kurve
Lev. til Feriehjemmet

Spis mere OST,

ring saa kommer Fallesen

TIf. Kalundborg 1029

591477
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